A Csomagolási Munkacsoport helyzetelemzése a célállapottal kapcsolatban
I. Stratégiai célkitűzések
1) A célállapot meghatározásánál a fenntarthatóság (környezeti, gazdasági és szociális), valamint az általunk korlátozottan befolyásolható követelményrendszer (EU irányelvek) jelentik a kiindulópontot.
2) Teljesíteni kell az EU csomagolással és csomagolási hulladékokkal kapcsolatos célkitűzéseit.  Meg kell teremteni az összhangot az EU jogrendjével és gyakorlatával, ebből adódóan a szabályozás adózási megközelítésével.

3) Kiemelten figyelembe kell venni a fenntartható fejlődés szempontjait, vagyis 

· Alapvetőnek kell tekinteni az intézkedések gazdasági, versenyképességi, környezetvédelmi és társadalmi szempontból történő együttes értékelését és a társadalmi költségek minimalizálását.

· A célok meghatározásánál nem szabad figyelmen kívül hagyni Magyarország gazdasági fejlettségi szintjét, teherbíró képességét, valamint állampolgáraink környezettudatosságát, amelyek lényegesen elmaradnak a „gazdag” európai országokétól.
· A célok meghatározásában megkerülhetetlen közreműködő a fogyasztó, magatartása a célok kijelölésénél nem hagyható figyelmen kívül. Minthogy a fogyasztó szemléletformálása stratégiai cél, az ehhez szükséges eszközrendszert is tervezni szükséges.
· A szabályozás legyen hosszútávon kiszámítható, egyszerűen végrehajtható és könnyen ellenőrizhető. A kötelezettek könnyen lássák át az adminisztráció terheit és hatását, valamint a végrehajtáshoz, működtetéshez elegendő legyen az átlagos adminisztrációs képesség és -ráfordítás a legkisebb szereplőre méretezve is.
II. A célállapot számszerűsítése

1) El kell érni, hogy 2012-2014 között a csomagolási hulladékok 60%-a hasznosításra kerüljön, és ezen belül teljesüljenek az EU anyagfajtánkénti hasznosítási arányai.
Ez mintegy 600 ezer tonna hulladék eltérítését jelenti a lerakóktól.
2) El kell érni, hogy a lakossági csomagolási hulladék 30%-a (ez mintegy 150 ezer tonna) szelektív begyűjtésre és anyagában történő hasznosításra kerüljön, valamint minden, a lakossági hulladékban is szereplő anyagfajtánál elérje az EU célkitűzéseit.
3) El kell érni, hogy a lakossági csomagolási hulladék vegyes begyűjtésre kerülő részéből az összmennyiség további 30%-a a lerakóktól eltérítve energetikai hasznosításra kerüljön.
A célállapot eléréséhez az ágazat a gyártói felelősségi elv alapján (megfelelő szabályozást feltételezve) az 1) és 2) pontban szereplő célkitűzések teljesítésével tud hozzájárulni.
III.  A célállapot eléréséhez szükséges fejlesztések

1) Fejlesztések

A célállapot eléréséhez további 2-2,5 millió lakos bevonása szükséges a lakossági szelektív hulladékgyűjtésbe. Ennek beruházási költségigénye nehezen becsülhető, mivel nincsen arra vonatkozó terv, hogy a meglévő regionális projektek bővítésével, vagy új regionális projektek indításával biztosítható. A költségek 3-10 milliárd forint közé tehetők.
A hasznosítói infrastruktúra bővítésének költségigénye szintén tág határok között becsülhető, néhány milliárdtól több tízmilliárdig terjedhet. Ennek forrása azonban pályázatokkal segített vállalkozói tőke kell legyen.
2) Intézkedések

· A stratégiai célokhoz illeszkedő gyártói felelősségi szabályozási környezet kialakítása,
· a lerakás lehetőségeinek szűkítése,

· a szelektív hulladékgyűjtés önkormányzati hatásköreinek felülvizsgálata,

· lakossági tájékoztató tevékenység fokozása.
A betétdíjas rendszer működtetésével kapcsolatos álláspont
1) Az I. pontban megjelölt célállapot egyutas betétdíjas rendszer működtetése nélkül elérhető.

2) Korábbi számítások alapján az egyutas italcsomagolásokra vonatkozó széleskörű betétdíjas rendszer kialakításának költségigénye 25-30 milliárd forint, felkészülési időigénye 1,5-2 év.
3) Szintén korábbi számítások alapján az italcsomagolásokra vonatkozó egyutas betétdíjas rendszer működtetésének éves költsége 20-25 milliárd forint.
4) Nincsen hazai vagy összehasonlítható más országbeli tapasztalat az egyutas betétdíjas rendszer lakossági fogadtatására.
5) Nincsen olyan felmérés vagy tanulmány, amely egy ilyen rendszernek a kistelepüléseken történő működtetését elemezné.
6) Nincsen arra vonatkozó tanulmány vagy felmérés, hogy egy széleskörű egyutas betétdíjas rendszernek milyen hatásai lehetnek a határokon átnyúló késztermék- és hulladékforgalomra.
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